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Quellenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]
[8]
[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm (Amtsblatt der Européai-
schen Gemeinschaften L189/12);

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungs-larm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794);

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (BImSchG - Bundes-Immissions-
schutzgesetz), in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.
1274), das zuletzt durch Artikel 103 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S.
1328) gedndert worden ist;

VierunddreiB3igste Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes — (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Mérz 2006 (BGBI. .
2006 S. 516);

Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.BImSchV) - Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) - vom 22.Mai 2006,
Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung
im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007);

CadnaA, EDV-Programm zur Berechnung von Larmimmissionen im Freien, Version
2019, DataKustik GmbH, Gilching;

StraBenverkehrszéhlung 2010, Verkehrsmengen-Atlas Bayern, Oberste Baubehérde
im Bayerischen Staatsministerium des Innern, Stand: Marz 2012;

Daten der Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen 2017 der LfU, Gbermittelt von der
Stadt Olching;

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 133),
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22. April 1993 (BGBI. | S. 466);

Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung),
Ministerium fir Verkehr Baden Wurttemberg, 29.10.2018;

Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung, Bonn, 23.11.2007;

Zugzahlen der Bahnstrecken 5561/5560 Olching — Miinchen Nord Forstweg, Bereich
Hochholzweg, Deutsche Bahn AG, 11.03.2019;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert
worden ist;

Flachennutzungsplan mit integrierter Landschaftsplanung, Stadt Olching, 04.04.2017;
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[16] Verkehrsgutachten von Prof. Kurzak zur Ortsumfahrung der Stadt Olching, Stand 2007,
zur Verfligung gestellt von StBA Freising am 06.03.2019;

[17] TUNE ULR Technisch wissenschaftliche Unterstitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 3: Ruhige Gebiete, Umweltforschungsplan des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit, Texte
74/2015, im Auftrag des Umweltbundesamtes, Dessau, September 2015;

[18] Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes (Teil A), Eisenbahnbun-
desamt, 11.01.2018;
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Abkirzungsverzeichnis

BImSchG
BImSchV
BMUB
DTV

LfU

LDay

LDEN
LEvening

Lm,E
Lnight

OPNV
StMlI
StMUV

TOB
ULR
VBEB

VBUS

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Bundes-Immissionsschutzverordnung

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Bayerisches Landesamt fir Umwelt

aquivalenter Dauerschallpegel im Beurteilungszeitraum Tag

(6:00 bis 18:00 Uhr)

Larmindex Day-Evening-Night geman 34. BImSchV § 2, Abs. 2
aquivalenter Dauerschallpegel im Beurteilungszeitraum Abend

(18:00 bis 22:00 Uhr)

Emissionspegel (Mittelungspegel in 4 m Héhe und 25 m Abstand von der
Schallquelle)

aquivalenter Dauerschallpegel im Beurteilungszeitraum Nacht

(22:00 bis 6:00 Uhr)

Offentlicher Personennahverkehr

Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr
Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt- und Verbraucherschutz (friher:
Bayerisches Staatsministerium fur Umwelt und Gesundheit — StMUG)
Trager o6ffentlicher Belange

Umgebungslarmrichtlinie

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen
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1 Situation und Aufgabenstellung

Geman der Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (2002/49/EG,
ULR [1]) muss die Belastung durch Umgebungslarm ermittelt und in Form von Larmkarten
dargestellt werden. Die Erhebung der Larmbelastung dient unter anderem der Information der
Offentlichkeit. In einem zweiten Schritt, anschlieBend an die Larmkartierung, sind Larmakti-
onsplane zu erstellen, mit dem Ziel den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und
zu mindern.

Durch das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm®[2] und die Einfigung des § 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz [3]
wurde die Européische Richtlinie in nationales Recht umgesetzt. In Bezug auf die gestellten
Mindestanforderungen an die Larmkarten und die Berichterstattung an die Européaische Kom-
mission bezieht sich das Gesetz direkt auf die relevanten Anhange der Europaischen Richtli-
nie.

GemaB § 47d BImSchG [3] sollen die Gemeinden oder die zustédndigen Behérden im An-
schluss an die strategische Larmkartierung Aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen ausarbeiten. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu
reduzieren und die Anzahl der betroffenen Menschen zu mindern. Die Aktionspléne sollen
Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen im Untersuchungsraum geben und den vorhan-
denen Larmbelastungen durch geeignete MaBnahmen begegnen.

Die dritte Stufe der Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie fiir das Hauptstra3en-
netz in Bayern wurde im Januar 2019 durch das Bayerische Landesamt fir Umwelt (LfU) ver-
offentlicht.

GemaB EU-Umgebungslarmrichtlinie (bzw. deren Umsetzung in nationales Recht) sind hierin
alle klassifizierten StraBen (Autobahnen, BundesstraBBen, Landes- bzw. StaatsstraBen) mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr (entspricht einer Durch-
schnittlichen Taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h) enthalten. Fir die Stadt
Olching sind dies:

¢ die Bundesautobahnen BAB A 8 und A 99

e die BundesstraBe B 471

e die StaatsstraBen St 2345 (Furstenfeldbriicker Str., Minchner Str. und Hauptstr.) und
St 2069 (Roggensteiner Str.)

Kartierungsumfang und Berechnungsergebnisse kénnen dem im Internet verdffentlichten
,Larmbelastungskataster Bayern“ entnommen werden. Die ACCON GmbH wurde von der
Stadt Olching beauftragt, sie bei der Erstellung eines Larmaktionsplans zu unterstiitzen. Hier-
fur sind zunachst die Ergebnisse der LfU-Larmkartierung zu analysieren und Konfliktbereiche
aufzuzeigen. In einem zweiten Schritt sollen dann fir die ausgewiesenen Konfliktbereiche
MaBnahmen zur L&rmminderung und Larmvermeidung geplant und auf ihr LArmminderungs-
potential hin untersucht werden. Die Stadt Olching hat sich ferner dazu entschieden den Kar-
tierungsumfang zu erweitern und die Bahnstrecken 5561 und 5560 im Stdosten der Gemar-
kung zu untersuchen und deren Gerauschbelastung darzustellen.

8456_10_b_ 7
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Zustandig fur die Larmaktionsplanung entlang von Haupteisenbahnstrecken ist seit dem
01. Januar 2015 das Eisenbahnbundesamt (EBA). Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat ei-
nen Larmaktionsplan flr die Haupteisenbahnstrecken des Bundes erstellt, dieser besteht aus
zwei Teilen. Teil A beinhaltet die Kartierungsergebnisse sowie die erste Phase der Offentlich-
keitsbeteiligung. Im Jahr 2018 wurde Teil B der Larmaktionsplanung verdéffentlicht.

Der Prozess der Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes wurde mit der Verdffentli-
chung des Larmaktionsplans Teil B am 18. Juli 2018 fir die aktuelle Runde 3 beendet. Die
Dokumente kdnnen unter https://www.eba.bund.de/lap abgerufen werden. Auf Wunsch ver-
schickt das Eisenbahn-Bundesamt auch eine Druckversion per Post.

8456_10_b_ 8
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2 Beschreibung des Untersuchungsraums

Im Siden Bayerns, ca. 20 km westlich von Miinchen liegt die Stadt Olching im Landkreis Firs-
tenfeldbruck. Zur Stadt Olching z&hlen die Stadtteile Esting, Geiselbullach, GraBIfing und Neu-
Esting. Die Gemarkung der Stadt Olching umfasst eine Flache von ca. 29,9 km?, auf welcher
28.232 Menschen leben (Stand 30.04.2020), dies entspricht einer durchschnittlichen Bevélke-
rungsdichte von 944 Einwohner/innen pro km?.

Die wichtigsten, Uberregionalen Verbindungen sind die Bundesautobahnen A 8 und A 99 so-
wie die BundesstraBBe B 471. Die Stadt Olching liegt in der Metropolregion Miinchen und ist an
den Haltestellen Olching und Esting durch die S-Bahnlinie S3 an den Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbund angeschlossen.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsraums (Quelle: www.openstreetmap.org)
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3.1 Rechtliche Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen sind in den folgenden beiden Tabellen stichpunktartig zusammen-
gefasst. Die Mindestanforderungen an die Larmaktionspléane und Zustandigkeiten zur Erstel-
lung eines Larmaktionsplans sind in Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 1: Rechtliche Grundlagen — Umgebungslarmrichtlinie [1]

Umgebungslarmrichtlinie

Bemerkung

Art. 8 ULR

Aktionsplane

Anhang V ULR

Mindestanforderungen

Tabelle 2: Mindestanforderungen fur Aktionsplane geman Anhang V der ULR [1]

BImSchG Bemerkung
§ 47c BImSchG Larmkarten
§ 47d BImSchG Larmaktionsplane

§ 47d Abs. 1 BImSchG

Die Stadt Olching hat sich im Jahr 2019 dazu entschieden einen
Larmaktionsplan 3. Stufe der Kartierung aufzustellen;

Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraB3en mit einem Verkehrsauf-
kommen von Gber 3 Mio. Kfz/Jahr.

§ 47d Abs. 2 BImSchG

Anforderungen L&rmaktionsplan:
Anhang V der ULR [1], siehe auch Tabelle 3

§ 47d Abs. 3 BImSchG

Offentlichkeit wird gehért, Mitwirkung

§ 47d Abs. 5 BImSchG

Uberpriifung und sofern erforderlich Uberarbeitung der Larmaktions-
plane bei bedeutsamen Entwicklungen, spatestens jedoch nach 5
Jahren.

§ 47d Abs. 7 BImSchG

Meldung an BMU oder eine von ihm benannte Stelle

8456_10_b_
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Tabelle 3: Mindestanforderungen fir Aktionsplane geméan Anhang V der ULR [1]

Mindestanforderungen

Bemerkung

Beschreibung des Ballungsraumes, der
HauptverkehrsstraBen,  Haupteisenbahn-
strecken und anderer Larmquellen, die zu
beriicksichtigen sind

Siehe Kapitel 2

Bis 31.12.2020: Zustandige Behorde fiir die
Aufstellung von Larmaktionspléanen entlang
von Bundes- und Staatsstral3en

Stadt Olching

Amt fir Bauen und Stadtentwicklung
RebhuhnstraBBe 18

82140 Olching

Seit 01.01.2021: Zustandige Behdérde fir die
Aufstellung eines zentralen L&rmaktions-
plans fur HauptverkehrsstraBen auBBerhalb
von Ballungsrdumen, Bundesautobahnen in
Ballungsrdumen und Haupteisenbahnstre-
cken (ausgenommen Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes)

Regierung von Oberfranken

Auf Antrag einer Gemeinde kann die Regierung von
Oberfranken ihr durch Rechtsverordnung die Zustan-
digkeit fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans fir
HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken
(ausgenommen Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des) fir nicht gemeindelibergreifende Falle Ubertra-
gen (Art. 2 Abs. 3 Satz 3i. V. m. Satz 1 BaylmSchG).

Die Ubertragung der Zustandigkeit fiir die weitere Er-
stellung des Larmaktionsplans wurde der Stadt OlI-
ching von der Regierung von Oberfranken erteilt.

Hinweis: Nach den zum Zeitpunkt des Beginns der
Larmaktionsplanung gultigen Zustandigkeitsregelun-
gen war die Stadt Olching zusténdige Behdérde fiir die
Aufstellung eines L&rmaktionsplans fir Bundes- und
StaatsstraBen (vgl. § 47e Abs. 1 BImSchG i. V. m. Art.
8a Abs. 2 Satz 1 BaylmSchG [alte Fassung]).

Seit dem 01. Januar 2021 gilt die neue oben darge-
stellte Zustandigkeitsregelung.

Zustandige Behorde fur die Aufstellung von
Larmaktionsplanen fur GroBflughéfen

Zustandige Regierung fir die Aufstellung eines Larm-
aktionsplans nach § 47d BImSchG fir einen GrofB3flug-
hafen ist diejenige Regierung, der die luftrechtlichen
Aufgaben fiir diesen Ubertragen sind.

Zusténdige Behoérde zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen entlang der Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes

Eisenbahnbundesamt
Heinemannstral3e 6
53175 Bonn

Rechtlicher Hintergrund

§ 47d BImSchG [3]

Grenzwerte gemaf Art. 5 ULR

Die Ausldésewerte wurden geman der Empfehlung des
StMUV beriicksichtigt:

LDEN > 67 dB(A) und / oder LNight > 57 dB(A)

Zusammenfassung der Daten der Larmkar-
tierung

Eingangsdaten siehe Kapitel 4

Auswertungen siehe Kapitel 5

8456_10_b_

11



Bericht-Nr.: ACB-0621-8456/10

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bewertung der geschatzten Anzahl von Per-
sonen, die Larm ausgesetzt sind, sowie An-
gabe von Problemen und verbesserungsbe-
dirftigen Situationen

siehe Kapitel 5.2 und 5.4

Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen ge-
man Art. 8 Abs. 7 ULR

Der Larmaktionsplan wurde vom 12.11.2019 bis zum
12.12.2019 im Rathaus Olching 6ffentlich ausgelegt,
zudem bestand die Mdglichkeit den Larmaktionsplan
auf der Homepage der Stadt einzusehen. Die Offent-
lichkeit erhielt wahrend der Auslegungsphase die
Méglichkeit Anregungen und Bedenken zum Entwurf
zu auB3ern.

Die Trager offentlicher Belange wurden von der Stadt
Olching zeitgleich angeschrieben und aufgefordert in-
nerhalb von 4 Wochen eine Stellungnahme zum Ent-
wurf des Larmaktionsplans abzugeben.

Die Stellungnahmen der Tréger Offentlicher Belange
sowie der Offentlichkeit wurden dem Stadtrat Olching
(vgl. Anlage 1) am 29.10.2020 dargelegt und durch
den Stadtrat abgewogen.

Bereits vorhandene oder geplante L&rmmin-
derungsmaBnahmen

Larmschutzwalle und -wande entlang den Bundesau-
tobahnen A8 und A99 sowie der Bundesstral3e B471.

Eine Schallschutzwand an der Staatstr. St 2345
(Minchner Str.) an der stdlichen Ortseinfahrt von Ol-
ching.

Von den Behérden geplante MaBBnahmen fir
die nachsten 5 Jahre, einschlieBBlich Schutz
Ruhiger Gebiete

Ortsumfahrung Olching: Auf Gemarkung der Stadt Ol-
ching ist derzeit eine Ortsumfahrung im Zuge der
StaatsstraBe St 2069 in Vorbereitung, welche die
StaatsstraBe St 2069 (Roggensteiner Str.) und die St.
2345 (Hauptstr.) sowie den RoBhaupter Platz entlas-
ten soll. Aufgrund aktueller Erkenntnisse bzgl. der
Hochwassersituation im Trassenbereich der geplan-
ten Ortsumfahrung, beabsichtigt das Staatliche Bau-
amt Freising in nachster Zeit ein Planédnderungsver-
fahren bei der Regierung von Oberbayern zu beantra-
gen. (siehe Kapitel 7 und Ausflihrungen des Staatli-
chen Bauamts Freising in Anlage 1)

Prifung und bei Vorliegen der Voraussetzungen Sa-
nierung des StraBenbelags innerorts mit larmarmer
Fahrbahnoberflache: Im Zuge der anstehenden Fahr-
bahnsanierung der St 2345 HauptstraBe, Minchner-
und Furstenfeldbrucker StraBe sowie der St 2069
Roggensteiner StraBe wird geprift, ob die Vorausset-
zungen vorliegen, um einen larmmindernden Fahr-
bahnbelag einzubauen. (siehe Kapitel 9 und Ausfiih-
rungen des Staatlichen Bauamts Freising in Anlage 1)

Hinweis zum vierspurigen Ausbau der BundesstraBBe
B 471 (MaBnahme AuBerorts): Fir die BundesstralBe
B 471 ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 der vier-
spurige Ausbau als vordringlicher Bedarf enthalten.
Ein Ausbau auf 4 Fahrspuren stellt im Sinne der 16.
BImSchV eine wesentliche Anderung dar.

8456_10_b_
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Im Rahmen des Ausbaus bzw. der Larmvorsorge ist
die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV bzw.
der Innenraumschutz nach der 24. BImSchV zu ge-
wahrleisten.

Finanzielle Informationen, Finanzmittel, | Geschatzte Kosten, soweit ACCON bekannt, siehe
Kosten-Wirksamkeit, Kosten-Nutzen Kapitel 9

geplante Bestimmungen fiir die Bewertung | Der Larmaktionsplan soll bei wesentlichen Anderun-
der Durchfiihrung und Ergebnisse des Akti- | gen bzw. spatestens alle 5 Jahre Uberprift und ggf.
onsplans Uberarbeitet werden.

3.2 Auslésewerte bei der Larmaktionsplanung

Aus dem Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und Gesundheit, Méarz
2013:

»... Verbindliche Auslésewerte flir eine Larmaktionsplanung gibt es nicht. Fiir die Ladrmaktions-
planung der Regierungen wurden als Anhalt Lpen / Lnigne gréBBer 67 dB(A) / 57 dB(A) sowie
mehr als 50 Betroffene vorgegeben.

Es folgt nicht zwingend, dass eine Larmaktionsplanung ab diesen Werten aufzustellen ist.
Es liegt im pflichtgeméBen Ermessen der Gemeinde, hiertiber zu entscheiden.
Eine verbindliche Vorgabe fiir die Gemeinden gibt es wie bisher nicht. ..."

Die vorgenannten Auslésewerte werden im Folgenden auch fir den Larmaktionsplan der Stadt
Olching herangezogen. Die beiden folgenden Tabellen geben einen Uberblick zur Einordnung
der Auslésewerte und zur Einstufung der La&rmbelastung. Tabelle 4 ist zu entnehmen, dass
die Auslésewerte deutlich héher liegen als die im Rahmen der Bauleitplanung heranzuziehen-
den Orientierungswerte der DIN 18005/1 (,Schallschutz im Stadtebau®) oder die fur StraBen-
neubaumaBnahmen zugrunde zu legenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung. Die vorgegebenen Auslésewerte zur Larmaktionsplanung entsprechen den seit
2010 um 3 dB(A) abgesenkten Larmsanierungswerten fir StraBenlarm in Wohngebieten.

Tabelle 4: Orientierungshilfe zur Einordnung der Auslésewerte zur Larmaktionsplanung

Regelwerk Anwendungsfall Pegelwerte [dB(A)]
Wohngebiete | Mischgebiete
Tag | Nacht | Tag | Nacht

DIN 18005 Bauleitplanung (Orientierungswerte) 55 45 60 50

(BauGB)

16. BImSchV StraBenneubau oder wesentliche Anderung 59 49 64 54

(BImSchG) (Immissionsgrenzwerte)

Ausldsewerte Larmsanierung an best. Straf3en (Auslbse- 64 54 66 56

Larmsanierung werte; Haushaltsvorbehalt)

Larmschutz- StraBenverkehrsrechtliche Anordnungen 70 60 72 62

Richtlinien StV (Tempolimits, Lkw-Durchfahrverbote) (70)* | (60)*

8456_10_b_ 13
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*Anmerkung: Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV [12] gelten gebietsbezogene Richtwerte
von 70 dB(A) / 60 dB(A) tags / nachts fiir Wohngebiete bzw. 72 dB(A) / 62 dB(A) fir Misch-
gebiete. Aufgrund der bereits im gesundheitsgefdhrdenden Bereich liegenden Richtwerte flir
Wohngebiete sollten in Anlehnung an die gangige Praxis, z.B. in Baden-Wiirttemberg, unab-
héngig vom Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung [10] einheitliche Richtwerte von 70
dB(A) / 60 dB(A) zugrunde gelegt werden [11].

Tabelle 5: Qualifizierung des Larmindex Lpen

Lpen in dB(A) Qualifizierung

50 komfortabel

60 typisch und akzeptabel in Gemeinden mit HauptstraB3en

65 Grenze, ab der Gesundheitsrisiken nicht mehr ausgeschlossen wer-
den kdnnen

70 unakzeptabel hohe Larmbelastung, dennoch typisch fir Ring- und
HauptstraBen

80 extrem hohe Larmbelastung, Wohnen erheblich und unakzeptabel
beeintrachtigt

Uber 80 unakzeptabel, Wohnen sollte ausgeschlossen sein

4 Eingangsdaten zur Larmkartierung

4.1 HauptverkehrsstraBen

Die Modelldaten der landesweiten Strategischen Larmkartierung [9] wurden von der Stadt Ol-
ching bei der LfU abgerufen und der ACCON GmbH zur Verfligung gestellt.

Der Modelldatensatz umfasst neben den relevanten Hauptverkehrsstral3en auch alle Gebau-
de und Larmschutzeinrichtungen im Gemeindegebiet. Die Modelldaten der LfU-Larmkartie-
rung wurden in das Schallausbreitungsprogramm CadnaA [7] Gbernommen und ein digitales
Berechnungsmodell aufgebaut. Die zugrunde gelegten zuldssigen Geschwindigkeiten wurden
im Rahmen einer Ortsbesichtigung erhoben und durch die Verwaltung der Stadt Olching ge-
pruft. In der nachfolgenden Abbildung sind die berlcksichtigten StraBen und Verkehrszahlen
dargestellt. In Abstimmung mit der Stadtverwaltung Olching wurde der offizielle Kartierungs-
umfang der HauptverkehrsstraBen des LfU um die ,Staatsstralle St 2345 — HauptstraRe® im
Bereich zw. RoBhaupter Platz und Miinchner StraBe erweitert. Die zugehdrigen Verkehrsbe-
lastungen wurden aus den Daten der bundesweite StraBenverkehrszéahlung (BVZ) 2010 [8]
entnommen. Das aufgebaute Berechnungsmodell wurde anhand von Gelandeschnitten sowie
den Erkenntnissen aus einer Ortsbesichtigung auf Plausibilitédt geprift sowie 3d-Sichtkontrol-
len unterzogen.
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4.2 Bahnstrecken

Die Zugzahlen auf den zu untersuchenden Bahnstrecken 5561 und 5560 wurden bei der Deut-
schen Bahn AG angefragt und der ACCON GmbH zur Verfligung gestellt [13]. Basierend auf
den Modelldaten der landesweiten Strategischen Larmkartierung wurde im EDV-Programm
CadnaA [7] ein Berechnungsmodell aufgebaut. Die zugrunde gelegten Zugzahlen und Stre-
ckengeschwindigkeiten sind in Tabelle 6 dargestellt. Auf beiden Bahnstrecken verkehren aus-
schlieBlich Guterziige mit einer Lange von bis zu 700 Metern. Wahrend des Tagzeitraums
verkehren 44 Ziige auf den Bahnstrecken, nachts 27 Zige.
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Abbildung 2: Lage der bertcksichtigen StraBen und verwendete Verkehrsmengen (freier MaBstab)

Tabelle 6: Zugzahlen und Geschwindigkeiten auf den Bahnstrecken 5561 und 5560

Zug-art | Anzahl Tag | Anzahl V - max Fz-KAT |ANZ |Fz- ANZ | Fz-KAT | ANZ
(6-22) Uhr | Nacht (22-6) | (Km/h) 1 1 KAT2 |2 3 3
Uhr

GZ-E 1 0 90 7-7Z5_A4 1]10-Z2 8

GZ-E 1 0 90 7-7Z5_A4 1]10-Z2 16

GZ-E 0 1 90 7-7Z5_A4 1]10-Z22 26 |10-Z15 6

GZ-E 1 1 90 7-Z5_A6 1]10-Z2 29

GZ-E 1 1 100 7-7Z5_A4 1]10-Z2 11]10-Z15 3

GZ-E 1 0 100 7-7Z5_A4 1]10-Z22 17110-Z15 4

GZ-E 16 10 100 7-7Z5_A4 1]10-Z22 23[10-Z15 6

GZ-E 4 3 100 7-7Z5_A4 1]10-Z2 24 110-Z215 6
15
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GZ-E 9 6 100 7-7Z5_A4 1]10-Z22 25(10-Z15 6
GZ-E 6 2 100 7-Z2_A4 1[10-Z22 26 |10-Z15 7
GZ-E 3 0 100 7-722_A6 1[10-22 28

GZ-E 1 2 100 7-Z5 A4 1]10-22 29110-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-7Z5_A4 1]10-Z22 31

SUMME 44 27

GZ Guterzug

E Besp. E-Lok

Fz-KAT Fahrzeug-Kategorie
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5 Larmanalyse entlang der untersuchten HauptverkehrsstraBen

5.1 Larmkarten entlang der HauptverkehrsstraBen

Die Larmkarten wurden fir die Larmindizes Loen und Lnignt erstellt. Der Pegel Lpen ist ein tGber
24 Stunden gemittelter Immissionspegel, der aus den Pegeln Lpay, Levening Und Lnignt fOr die
Beurteilungszeiten Tag (6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) ermittelt
wird. Durch Gewichtsfaktoren von 5 dB fir die vierstiindige Abendzeit und 10 dB fiir die acht-
stiindige Nachtzeit wird die erhéhte Larmempfindlichkeit in diesen Zeiten bertcksichtigt. Die
Berechnungen erfolgen mit einer Rasterpunktweite von 10 m fiir eine Immissionshéhe von 4,0
m Uber Gelande. In Anlage 2 sind die Larmkarten des StraBenverkehrslarms fir die Larmindi-
zes Lpen und Lyignt als Ubersichtskarten im Format DIN A0 dargestellt.

5.2 Betroffenheitsstatistik entlang der HauptverkehrsstraBen

Zur Ermittlung der in ihren Wohnungen durch Umgebungslarm belasteten Menschen liegen
die Berechnungspunkte auf der Gebdudefassade. Fir diesen Fall wird die letzte Reflexion an
der Gebaudefassade, auf der der Berechnungspunkt liegt, nicht berlicksichtigt. Fassadenpe-
gelberechnungen werden fir alle Gebdude vorgenommen, denen Einwohner zugeordnet sind.
Diese Berechnungen erfolgen ebenfalls fir eine H6he von 4,0 m Uber Gelande. Aus den be-
rechneten Gebaudeldrmkarten wurden die nachfolgend dargestellten Einwohnerstatistiken er-
stellt. Geman Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie ist insgesamt die Anzahl der Menschen
zu ermitteln und zu berichten, die innerhalb definierter LA&rmbander leben. Analog zur eigentli-
chen Kartierung sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB(A) zu betrachten. Fir die ganz-
tagliche Belastung (Lpen) liegt die niedrigste, zu berichtende Klasse bei Uber 55 bis 60 dB(A),
fir die nachtliche Belastung (Lnight) bei Uber 50 bis 55 dB(A). Die Betroffenenanzahlen sind
nach VBEB [6] zu ermitteln, d.h. die Anzahl der Hausbewohner ist gleichmaBig auf die Fassa-
denpegel zu verteilen, die an dem betreffenden Gebaude berechnet wurden.

Tabelle 7: Geschatzte Zahl der durch StraBenverkehrslarm (HauptverkehrsstraBen) belasteten
Menschen nach VBEB [6] im Gemeindegebiet Olching

Intervall [dB(A)] | Belastete Personen (nach VBEB)
StraBenlarm HauptverkehrsstraBen
Uber bis Lpen LNight
50 55 -- 956
55 60 1.813 424
60 65 681 42
65 70 347 2
70 75 9 --
75 -- --
Summe 2.850 1.424
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Die so ermittelten Bewohneranteile sind fir jede Pegelklasse zu summieren. Die Zuordnung
zu den einzelnen Klassen erfolgte jeweils auf der Basis der auf eine Nachkommastelle gerun-
deten Fassadenpegelwerte. Aufgrund der Erganzungen im StraBennetz und der vorgenom-
menen Korrekturen an den Eingangsdaten weichen die Statistiken (geringfiigig) von denen
der LfU verdffentlichten Statistiken ab.

5.3 Betroffene Einwohner und Gebaude liber den Auslosewerten

Die Berechnungen ergeben folgende Anzahl betroffener Personen Gber den Auslésewerte:
Tabelle 8: Bewertung der Anzahl der belasteten Personen

Anzahl betroffener Personen
Sehr hohe Loen > 67 dB(A) 138
Belastung Lnight > 57 dB(A) 204

Far die Betroffenheitsanalyse der Wohngebaude werden die Larmindizes Lpen und Lnign: der
jeweils lautesten Fassade ausgewertet. Die Zahl der Gebaude, die von Fassadenpegeln ober-
halb der Auslésewerte betroffen ist, ist nachfolgend dargestellt:

Tabelle 9: Bewertung der Anzahl der belasteten Wohngebaude

Anzahl der belasteten Wohngebéaude
Sehr hohe Loen > 67 dB(A) 126
Belastung Lnight > 57 dB(A) 153

5.4 Kennzeichnung von Konfliktbereichen

GemalB Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und Gesundheit vom
31. Mérz 2013 sollen fir Gebiete (mehr als 50 betroffene Personen) mit Beurteilungspegeln
von Lpen > 67 dB(A) bzw. Lnignt > 57 dB(A) (Auslésewerte) Larmaktionspléane aufgestellt wer-
den. In Abbildung 3 sind die Geb&aude Uber den Auslésewerte Loen 67 dB(A) und Lnignt 57 dB(A)
farbig hervorgehoben dargestellt. Wohngebaude mit Fassadenpegeln von Lpen > 67 dB(A) und
Lnight > 57 dB(A) sind rot, Wohngebaude mit (ausschlieBlich) Lnignt > 57 dB(A) werden blau
dargestellt. Die hdchsten Belastetenzahlen ergeben sich innerorts entlang der St 2345 (Haupt-
str., Farstenfeldbrucker Str., Minchner Str.) sowie der St 2069 (Roggensteiner Str.). Die
héchsten Beurteilungspegel (lauteste Pegel an der Fassade) ergeben sich im Nahbereich der
BundesstraBBe B 471 sowie der Bundesautobahn A 8. Die Belastetenzahlen sind aufgrund lo-
ckerer Besiedelung in diesen Bereichen jedoch geringer als entlang der StaatsstraBen St 2345
und der St 2069. Fir die BundesstraBBe B 471 ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 der vier-
spurige Ausbau als vordringlicher Bedarf enthalten. Ein Ausbau auf 4-Fahrspuren stellt im
Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung dar. Im Rahmen des Ausbaus bzw. der
Larmvorsorge ist die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch aktive Schallschutz-
maBnahmen anzustreben.
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Abbildung 3: Wohngebaude mit Uberschreitungen der Auslésewerte. Berechnung entsprechend VBUS
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6 Larmanalyse entlang der untersuchten Schienenstrecken

Zusatzlich zum offiziellen Umfang der Larmkartierung 3. Stufe, hat sich die Stadt Olching dazu
entschieden, die Gerduschbelastung durch die Bahnstrecken 5561 und 5560, sldlich sowie
Ostlich des Olchinger Sees darzustellen. Schutzbedurftige Nutzungen in diesem Bereich liegen
entsprechend der Darstellung im Flachennutzungsplan der Stadt Olching [15] im AuBenbe-
reich sowie auf einer Grinflache. Im Folgenden wird die Schutzbedurftigkeit dieser Nutzungen
analog zu einem Mischgebiet eingestuft, fir eine detaillierte Beurteilung sind die rechtskrafti-
gen Bauungsplane maBgebend. Die Gerauschsituation wird in Form von Schallimmissionskar-
ten und Geb&udelarmkarten dargestellt.

Abbildung 4: Lage der Bahnstrecken 5561/5560 und Gebietsausweisung (Quelle
www.openstreetmap.org)
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Abweichend von den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG [3], wird die
Gerauschbelastung entsprechend der nationalen Berechnungsvorschrift 16. BImSchV [14] er-
mittelt und entsprechend den Larmsanierungswerten an bestehenden Strecken der Eisenbah-
nen des Bundes beurteilt. Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt dementsprechend
nach Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03) [14].

Die Auslésewerte flr die Larmsanierung an bestehenden Strecken der Eisenbahnen des Bun-
des sind in folgender Tabelle dargestellt. Die La&rmsanierungswerte wurden im Jahr 2016 um
3 dB(A) abgesenkt und entsprechen damit den Larmsanierungswerten des StraBenverkehrs.
Die Larmsanierungswerte fir ein Mischgebiet liegen somit tags bei 69 dB(A) und nachts bei
59 dB(A).

Tabelle 10: La&rmsanierungswerte an Strecken der Eisenbahnen des Bundes

Gebietsausweisung TAG [dB(A)] | Nacht [dB(A)]

Krankenh&user, Schulen, 67 57

reine und allgemeine Wohngebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62
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6.1 Larmkarten entlang der Schienenstrecken

Die Larmkarten wurden fir die Beurteilungszeitraume Tag (6:00 — 22:00 Uhr) sowie Nacht
(22:00 — 6:00 Uhr) erstellt.

Die Berechnungen erfolgen mit einer Rasterpunktweite von 10 m, fir eine Immissionshéhe
von 4,0 m Uber Gelande. In Anlage 3 sind die Larmkarten des Schienenverkehrs flir Beurtei-
lungszeitrdume Tag (6:00 — 22:00 Uhr) sowie Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) als Ubersichtskarten
dargestellt.

6.2 Betroffenheitsstatistik entlang der Bahnstrecken 5561 und 5560

Zur Ermittlung der in ihren Wohnungen durch den Schienenverkehr belasteten Menschen lie-
gen die Berechnungspunkte auf der Gebdudefassade. Flr diesen Fall wird die letzte Reflexion
an der Gebaudefassade, auf der der Berechnungspunkt liegt, nicht beriicksichtigt. Fassaden-
pegelberechnungen werden fur alle Gebdude vorgenommen, denen Einwohner zugeordnet
und sudlich bzw. éstlich des Olchinger Sees liegen. Diese Berechnungen erfolgen ebenfalls
fur eine H6he von 4,0 m Uber Gelande. Aus den berechneten Gebaudelarmkarten wurden die
nachfolgend dargestellten Einwohnerstatistiken erstellt. Geman Anhang VI der Umgebungs-
larmrichtlinie ist insgesamt die Anzahl der Menschen zu ermitteln und zu berichten, die inner-
halb definierter Larmbander leben. Analog zur eigentlichen Kartierung sind dabei Larmklassen
im Abstand von 5 dB(A) zu betrachten. Fir die Belastung wéhrend des Tagzeitraums (6:00
Uhr bis 22:00 Uhr) liegt die niedrigste, zu berichtende Klasse bei Uber 55 bis 60 dB(A), fir die
nachtliche Belastung (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) bei Gber 50 bis 55 dB(A). Die Betroffenenan-
zahlen werden nach VBEB [6] ermittelt, d.h. die Anzahl der Hausbewohner ist gleichméaBig auf
die Fassadenpegel zu verteilen, die an dem betreffenden Gebaude berechnet wurden.

Tabelle 11: Geschétzte Zahl der durch den Schienenverkehr auf den Bahnstrecken 5561 und 5560
belasteten Menschen nach VBEB [6] im suddstlichen Gemeindegebiet Olching

Intervall [dB(A)] | Belastete Personen (nach VBEB)
Schienenldarm Bahnstrecken 5561 und 5560

Gber bis Tag (6:00 - 22:00 Uhr) | Nacht (22:00 — 6:00Uhr)
50 55 252 313
55 60 59 71
60 65 54 62
65 70 47 36
70 75 27 41
75

Summe 439 523
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Fir die Betroffenheitsanalyse der Wohngebaude werden die Larmindizes Ltac und LnacwT der
jeweils lautesten Fassade ausgewertet. Die Zahl der Gebaude, die von Fassadenpegeln ober-
halb der Auslésewerte betroffen ist, ist nachfolgend dargestellt:

Tabelle 12: Anzahl der belasteten Wohngebaude innerorts

Anzahl der belasteten Wohngebéude
Sehr hohe Ltac > 69 dB(A) 7
Belastung LnacHT > 59 dB(A) 42

7 Ortsumfahrung Olching

Auf Gemarkung der Stadt Olching ist derzeit eine Ortsumfahrung in Vorbereitung, welche die
StaatsstraBen St 2069 (Roggensteiner Str.) und St 2345 (Hauptstr.) sowie den RoBhaupter
Platz entlasten soll. Aufgrund aktueller Erkenntnisse bzgl. der Hochwassersituation im Tras-
senbereich, der geplanten Ortsumfahrung, beabsichtigt das Staatliche Bauamt Freising in
nachster Zeit ein Plananderungsverfahren bei der Regierung von Oberbayern zu beantragen.

Entsprechend der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zur geplanten Ortsumfahrung aus dem
Jahr 2007 [16], ergeben sich folgende prozentuale Minderungen der innerdértlichen Verkehrs-
starke.

Tabelle 13: Minderung der innerdrtlichen Verkehrsstarke durch den Bau der Ortsumfahrung

StraBenabschnitt Prognose Nullfall 2025 | Prognose Planfall 2025 | Minderung [%]

StaatsstraBe 2345

Westlich Siedlerstr. 17.300 12.100 - 30 %

Ostlich Siedlerstr. 16.900 13.100 -225%

StaatsstraBe 2069

Noérdl. Ordensland Str. 14.400 10.700 -25%

Zwischen Ordensland 11.900 8.000 -30 %
Str. und Johann G.
Gutenberg Str.

Sudl. Johann G. Gu- 13.100 11.900 -9%
tenberg Str.

Zur Abschatzung der kiinftigen Gerauschsituation, werden die zu erwartenden prozentualen
Minderungen [16] in der Ortsdurchfahrt der Stadt Olching, auf die aktuellen Verkehrszahlen
(vgl. Abbildung 2) angewandt und die kiinftige Gerauschsituation neuberechnet. In Abbildung
5 sind die Gebaude Uber den Auslésewerte Loen 67 dB(A) und Lnignt 57 dB(A) farbig hervorge-
hoben dargestellt. Wohngebdude mit Fassadenpegeln von LDEN > 67 dB(A) und LNight > 57
dB(A) sind rot, Wohngebaude mit (ausschlie3lich) LNight > 57 dB(A) werden blau dargestellt.
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Abbildung 5: Wohngebaude mit Uberschreitungen der Auslésewerte nach Bau der Ortsumfahrung
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Durch den Bau der Ortsumfahrung und der damit einhergehenden Reduktion der innerértli-
chen Verkehrsstéarke, ist klinftig eine Minderung der Betroffenheit entlang der Ortsdurchfahrt
(Farstenfeldbrucker und Roggensteiner Str.) zu erwarten. Nachfolgend ist die Reduktion be-
lastetet Gebaude oberhalb der Auslésewerte in der Furstenfeldbrucker und Roggensteiner
StraBe dargestellt.

Tabelle 14: Wohngebaude oberhalb der Auslésewerte Nullfall und Planfall (Ortsumfahrung)

Anzahl der belasteten Wohngebéude
Nullfall Planfall
(mit Ortsumfahrung)

Sehr hohe Loen > 67 70 37
Belastung dB(A)
Lnignt > 57 77 52
dB(A)

8 MinderungsmaRBnahmen

8.1 Innerértliche MinderungsmaBnahmen

Far die verbleibenden Konflikte entlang der innerértlichen HauptverkehrsstraBen der Stadt Ol-
ching sollten weitere MinderungsmafBnahmen vorgesehen werden. Um fir alle betroffenen
Gebaude Innerorts Fassadenpegel zu erhalten, die unterhalb der Auslésewerte zur Larmakii-
onsplanung liegen, sind Pegelminderungen in der GréBenordnung von etwa 2 bis 3 dB(A)
notwendig.

Da innerorts i.d.R. — wie auch im vorliegenden Fall — keine La&rmschutzwénde oder —waélle
infrage kommen, gibt es nur wenige wirksame MaBnahmen zur Minderung der Gerauschbe-
lastung. Zu erwdhnen und nachfolgend zu diskutieren wéren:

e Verkehrsverlagerungen (z.B. durch LKW-Lenkungskonzepte, Erhdhung OPNV-Anteil
etc.),

e Geschwindigkeitsbeschrankungen (auf Tempo 30 innerorts),

e Gestaltung des StraBenraums, bauliche MaBnahmen am Verkehrsweg (Verengung des
StraBenquerschnitts, FuBgéangeriberwege),

e Forderung larmarmer 6ffentlicher Verkehrsmittel,

e Verstetigung des Verkehrsflusses (Griine Welle, Kreisverkehre),

e larmarme bzw. larmoptimierte StraBenbelage und Schachtabdeckungen.

Grundsatzlich erfolgt fir die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen (Geschwindig-
keitsbegrenzungen, Verkehrslenkung, etc.) auf Ubergeordneten StraBen eine Einzelfallpri-
fung; als Mindestkriterium ist aber auf Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtli-
nien StV zu priifen. Hierfir sind ergdnzende Berechnungen auf Grundlage der national gelten-
den Regelwerke (RLS-90) erforderlich.
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Anmerkung: Nach den Larmschutz-Richtlinien StV gelten gebietsbezogene Richtwerte von 70
dB(A) / 60 dB(A) tags / nachts fiir Wohngebiete bzw. 72 dB(A) / 62 dB(A) flir Mischgebiete.
Die Bebauung entlang der Ortsdurchfahrt ist iberwiegend als Mischgebiet und nur zum Teil
als Wohngebiet ausgewiesen.

Wir haben — aufgrund der bereits im gesundheitsgefdhrdenden Bereich liegenden Richtwerte
fir Wohngebiete in Anlehnung an die géngige Praxis in anderen Bundesldndern (z.B. Baden-
Wiirttemberg) — fiir Wohn- und Mischgebiete einheitliche Richtwerte von 70 dB(A) / 60 dB(A)
zugrunde gelegt.

In Abbildung 6 sind die Gebaude Uber den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV
von tags 70 dB(A) bzw. nachts 60 dB(A) fir den Nullfall (ohne Ortsumfahrt) farbig hervorge-
hoben. Wohngebaude mit Fassadenpegeln oberhalb 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wer-
den rot dargestellt. Wohngebaude an denen ausschlieB3lich nachts ein Beurteilungspegeln von
60 dB(A) oder mehr erreicht wird sind blau dargestellt. Wie Abbildung 6 zu entnehmen ist,
werden die Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien StV am Tage nur an einigen wenigen (ge-
nau an flnf) Gebauden erreicht bzw. Gberschritten. Nachts sind dagegen insgesamt 43 Ge-
baude (5 tags und nachts, 38 nur nachts) betroffen.

Ersatzweise und/oder ergdnzend kdme der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeldge entlang
der innerértlichen HauptverkehrsstraBen infrage. Mittlerweile sind auch Fahrbahnbelége ver-
figbar, die bei den niedrigen innerértlichen Geschwindigkeiten eine nennenswerte Larmmin-
derung aufweisen.

Folgende larmmindernde Beldge k&dmen in Betracht:

e larmarme Splittmastixasphalte (SMA LA),

e Asphaltbetone fir Deckschichten (AB),

e Dunnschichten im HeiBBeinbau auf Versiegelung (DSH-V),
e ,Dusseldorfer Asphalt® (LOA 5D).

Die genannten Fahrbahnbeldge wirken aufgrund einer optimierten Oberflachenstruktur larm-
mindernd; die Wirksamkeit bei v=50 km/h liegt bei —2 bis —4 dB. Die Wirksamkeit ist damit
etwas niedriger als offenporiger Asphalt (hier wird der Schall in den Hohlrdumen absorbiert),
daftr werden die Nachteile offenporiger Belage (spezielle Entwasserung erforderlich, speziel-
ler Winterdienst, aufgrund der Empfindlichkeiten gegenlber Scherkréften in Kreuzungsberei-
chen nicht einsetzbar, ...) vermieden.

Sofern die genannten larmmindernden Belage erst bei ohnehin anstehenden Fahrbahnerneu-
erungen zum Einsatz kommen, kénnen deutliche Pegelminderungen mit relativ geringem fi-
nanziellem Aufwand erreicht werden. Bei anstehenden SanierungsmaBnahmen an Schacht-
deckeln empfehlen wir den Austausch gegen konische Schachtdeckel.
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Abbildung 6: Betroffene Wohngebaude mit Uberschreitungen von tags = 70 dB(A) bzw. nachts = 60
dB(A). Berechnung entsprechend RLS-90.
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8.2 MaBnahmen AuBerorts

Die Bundesautobahnen A 8 und A 99 sowie die BundesstraBBe B 471 flhren flachenmaBig zur
gréBten Belastung auf Gemarkung Olching (vgl. Rasterlarmkarten) bzgl. der Betroffenheiten
spielen die Bundesautobahnen jedoch eine untergeordnete Rolle.

Die BundesstraBe B 471 fuhrt am nérdlichen Rand des Ortsteils Neu-Esting wahrend des
Nachtzeitraums zu Belastungen oberhalb 55 dB(A). Fir die BundesstraBBe B 471 ist im Bun-
desverkehrswegeplan 2030 der vierspurige Ausbau als vordringlicher Bedarf enthalten. Ein
Ausbau auf 4-Fahrspuren stellt im Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung dar. Im
Rahmen des Ausbaus bzw. der Larmvorsorge ist die Einhaltung der Grenzwerte der 16. Blm-
SchV bzw. der Innenraumschutz nach der 24. BImSchV zu gewahrleisten.

9 MaRnahmenpaket

Geman Art. 8 Abs. 1 Umgebungslarmrichtlinie sind die im Aktionsplan genannten MaBnahmen
in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt. Dabei sollten Prioritédten fir Bereiche mit
Uberschreitungen der Ausldsewerte gesetzt werden.

Im Rahmen des Baus der Ortsumfahrung Olching, wird empfohlen die Entwicklung der Ver-
kehrszahlen innerorts in der Firstenfeldbrucker- und Roggensteiner StraBe zu untersuchen
und diese Entwicklung zu beurteilen.

Ferner werden folgende MaBnahmen auf Grundlage der durchgeflihrten Untersuchungen vor-
geschlagen:

MaBnahme Priifung und bei Vorliegen der Voraussetzungen Sanierung des StraBenbe-
lags innerorts mit larmarmer Fahrbahnoberflache

Wo Innerorts St 2345 HauptstraBe, Miinchner- und Firstenfeldbrucker StraBe sowie
St 2069 Roggensteiner StralBe

Wann In Zuge der anstehenden Fahrbahnsanierung

Wirkung / Ziel Reduzierung der Emissionen des StraBenverkehrs (Lmg) um ca. 3 dB

Entlastung der Betroffenen im gesamten Einflussbereich der StraBen, nicht nur
entlang der ersten (hochbelasteten) Bebauungsreihe

Kosten Die Kosten eines larmarmen Asphalts entsprechen weitgehend denen herkdmm-
lichen Asphalts, insofern sind dem Larmschutz keine Kosten oder nur geringe
Mehrkosten zurechenbar
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10 Ruhige Gebiete

GemaR Umgebungslarmrichtlinie soll im Larmaktionsplan neben einer Verbesserung der
Larmsituation auch die Erhaltung ruhiger Gebiete erfolgen. Artikel 3 der Umgebungslarmricht-
linie definiert als Ruhiges Gebiet ein von der zustandigen Behdérde nach unterschiedlichen
Kriterien festgelegtes Gebiet. Mit Festlegung Ruhiger Gebiete sind diese vor einer Zunahme
des Larms zu schiitzen. Als Méglichkeiten gelten u.a. die Uberpriifung von MaBnahmen der
Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung, die Beriicksichtigung bei der Bauleitplanung und bei
Zulassungsverfahren, sowie die Vermeidung von Siedlungserweiterungen [17]. Als Grundlage
zur |dentifizierung Ruhiger Gebiete kénnen die Rasterlarmkarten des StraBBen- und Schienen-
verkehrs (Anlage 2 und 3) in Kombination mit den Rasterlarmkarten zum Larmaktionsplan
Schiene des Eisenbahnbundesamts [18] herangezogen werden.

Nach Sichtung aller zur Verfigung stehenden Untersuchungsgrundlagen (Larmkartierung
StraBBe / Schiene) ist die Verwaltung der Stadt Olching zum Ergebnis gekommen, dass auf
Gemarkung Olching keine schutzbediirftigen Gebiete ohne maBgebliche Vorbelastung durch
den StraBen- oder Schienenverkehr vorhanden sind. Auf eine Ausweisung Ruhiger Gebiete
wird daher verzichtet.

11 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplans wurde am 24.10.2019 dem Stadtentwicklungsaus-
schuss Olching vorgestellt, dieser stimmte dem Entwurf des Larmaktionsplans unter Abwa-
gung seiner Bedenken und Anregungen zu und beauftragte die Stadtverwaltung mit der Betei-
ligung der Offentlichkeit gemaB § 47 d Abs. 3 BImSchG [3] in Form einer 4-wdchigen Ausle-
gung des Entwurfs.

Weiterhin wurde die Stadtverwaltung Olching beauftragt, die Behérden und Trager 6ffentlicher
Belange zu unterrichten und zur AuBerung zum Larmaktionsplan der Stadt Olching aufzufor-
dern. Der Larmaktionsplan wurde vom 12.11.2019 bis zum 12.12.2019 im Rathaus Olching
offentlich ausgelegt, zudem bestand die Méglichkeit den Larmaktionsplan auf der Homepage
der Stadt einzusehen. Die Offentlichkeit erhielt wahrend der Auslegungsphase die Mdglichkeit
Anregungen und Bedenken zum Entwurf zu auf3ern.

Die Trager o6ffentlicher Belange wurden von der Stadt Olching zeitgleich angeschrieben und
aufgefordert innerhalb von 4 Wochen eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans
abzugeben.

Die Stellungnahmen der Trager &ffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit wurden dem
Stadtrat Olching (vgl. Anlage 1) am 29.10.2020 dargelegt und durch den Stadtrat abgewogen.
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12 Zusammenfassung

Die Stadt Olching hat sich dazu entschieden einen Larmaktionsplan zur 3. Stufe der Kartierung
aufzustellen. Die Berechnung nach VBUS und die Beurteilung nach den Auslésewerten fiir die
Aufstellung von Larmaktionspléanen weisen auf besonders betroffene Bereiche in Olching hin.
Als vorrangige Konfliktbereiche kdnnen folgenden Teilen abgeleitet werden.

- St 2345 (Hauptstr., Furstenfeldbrucker Str., Minchner Str.)
- St 2069 (Roggensteiner Str.)

Im Rahmen der anstehenden Larmaktionsplanung der Stadt Olching wurden fiir einige der
besonders larmbelasteten Bereiche mégliche MaBnahmen zur LArmminderung und Larmver-
meidung untersucht und bewertet. Als mdgliche MinderungsmaBnahme wurde dabei der Ein-
bau larmarmer Fahrbahnbelage (bei ohnehin anstehender Fahrbahnerneuerung) untersucht.
Das Minderungspotential betragt ca. 3 dB(A) fur larmarme Fahrbahnbeldge (z.B. larmarmer
Splittmastixasphalt).

Weiterhin hat sich die Stadt Olching dazu entschlossen die Gerauschbelastung durch die
Bahnstrecken 5561 und 5560, stdlich sowie dstlich des Olchinger Sees in Form von Raster-
larmkarten darzustellen.

Zusammenfassung des Aktionsplans mit den in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie
genannten relevanten Angaben

Mindestanforderung Zusammenfassung

Beschreibung des Bal- | Im Stiden Bayerns, ca. 20 km westlich von Miinchen liegt die Stadt OlI-
lungsraums, der Haupt- | ching im Landkreis Firstenfeldbruck. Zur Stadt Olching z&hlen die Stadt-
verkehrsstraf3en, der | teile Esting, Geiselbullach, GraBlfing und Neu-Esting. Die Gemarkung der
Haupteisenbahnstre- Stadt Olching umfasst eine Flache von ca. 29,9 km?, auf welcher 28.232
cken oder der Grof3flug- | Menschen leben (Stand 30.04.2020), dies entspricht einer durchschnittli-
hafen und anderer Larm- | chen Bevdlkerungsdichte von 944 Einwohner/innen pro km2. Die wichtigs-
quellen, die zu beriick- | ten, Gberregionalen Verbindungen sind die Bundesautobahnen A 8 und A
sichtigen sind 99 sowie die BundesstraBe B 471. Die Stadt Olching liegt in der Metropo-
Iregion Miinchen und ist an den Haltestellen Olching und Esting durch die
S-Bahnlinie S3 an den Minchner Verkehrs- und Tarifverbund ange-
schlossen. Im Rahmen der L&rmaktionsplanung wurden die Larmeinwir-
kungen durch die Bahnstrecken 5561 und 5560, die Bundesautobahnen
BAB A 8 und A 99, die BundesstraBBe B 471, die StaatsstraBen St 2345
(Furstenfeldbrucker Str., Minchner Str. und Hauptstr.) und St 2069 (Rog-
gensteiner Str.) betrachtet. Hinweis: Nach den zum Zeitpunkt des Beginns
der Larmaktionsplanung glltigen Zusténdigkeitsregelungen war die Stadt
Olching lediglich zustédndige Behdrde flr die Aufstellung eines Larmakti-
onsplans fir Bundes- und StaatsstraBen (vgl. § 47e Abs. 1 BImSchGi. V.
m. Art. 8a Abs. 2 Satz 1 BaylmSchG [alte Fassung]).

zustandige Behérde Bis 31.12.2020:

Zustandige Behdrde fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen entlang
von Bundes- und StaatsstraBen:
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Stadt Olching

Amt flir Bauen und Stadtentwicklung
RebhuhnstraBe 18

82140 Olching

Seit 01.01.2021:

Zustandige Behorde flr die Aufstellung eines zentralen Larmaktionsplans
for HauptverkehrsstraBen auBerhalb von Ballungsrdumen, Bundesautob-
ahnen in Ballungsrdumen und Haupteisenbahnstrecken (ausgenommen
Haupteisenbahnstrecken des Bundes):

Regierung von Oberfranken

Auf Antrag einer Gemeinde kann die Regierung von Oberfranken ihr
durch Rechtsverordnung die Zustandigkeit fir die Aufstellung eines Larm-
aktionsplans fiir HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken
(ausgenommen Haupteisenbahnstrecken des Bundes) fiir nicht gemein-
delbergreifende Félle Gbertragen (Art. 2 Abs. 3 Satz 3i. V. m. Satz 1
BaylmSchG). Die Ubertragung der Zustandigkeit fiir die weitere Erstel-
lung des Larmaktionsplans wurde der Stadt Olching von der Regierung
von Oberfranken erteilt.

Hinweis: Nach den zum Zeitpunkt des Beginns der Larmaktionsplanung
glltigen Zustandigkeitsregelungen war die Stadt Olching zustandige Be-
hérde fir die Aufstellung eines Larmaktionsplans fiir Bundes- und Staats-
straBen (vgl. § 47e Abs. 1 BImSchG i. V. m. Art. 8a Abs. 2 Satz 1 Baylm-
SchG [alte Fassung]). Seit dem 01. Januar 2021 gilt die neue oben dar-
gestellte Zusténdigkeitsregelung.

rechtlicher Hintergrund

Richtlinie 2002/49/EG
BImSchG (§§ 47a bis f)
BaylmSchG (Art. 2 Abs. 3 und Art. 4 Satz 2)

geltende Grenzwerte

Verbindliche Auslésewerte flr eine Larmaktionsplanung gibt es nicht. Fir
die Larmaktionsplanung der Stadt Olching wurden deshalb folgende Aus-
I6sewerte herangezogen: LDEN >67 dB(A)/ LNight > 57 dB(A) sowie
mehr als 50 Betroffene.

Zusammenfassung der
Daten der Larmkarten,

HauptverkehrsstraBen: Geschatzte Zahl der durch StraBenverkehrslarm
(HauptverkehrsstraBen) belasteten Menschen nach VBEB im Gemeinde-

Bewertung der ge- | gebiet Olching:

schatzten Anzahl von || Intervall Belastete Personen (nach VBEB) StraBenlarm

Personen, die Larm aus- | | [dB(A)] HauptverkehrsstraBen

gesetzt sind sowie An- | Mper bis Loen Lnight

gabe von Problemen

und verbesserungswiir- 50 55 - 956

digen Situationen 55 60 1.813 424
60 65 681 42
65 70 347 2
70 75 9 -
75 - -
Summe 2.850 1.424
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Bewertung der Anzahl der belasteten Personen:

Anzahl der belasteten Personen

Sehr hohe | LDEN > 67 dB 138
Belastung | LNight > 57 dB 204

Anzahl der belasteten Wohngebaude

Sehr hohe | LDEN > 67 dB 126
Belastung | LNight > 57 dB 153

Schienenstrecken: Geschatzte Zahl der durch den Schienenverkehr auf
den Bahnstrecken 5561 und 5560 belasteten Menschen nach VBEB im
stidostlichen Gemeindegebiet Olching:

Intervall Belastete Personen (nach VBEB) Schienenlarm
[dB(A)] Bahnstrecken 5561 und 5560
Uber bis Loen Lnight
50 55 252 313
55 60 59 71
60 65 54 62
65 70 47 36
70 75 27 41
75
Summe 439 523
Anzahl der belasteten Wohngebaude
Sehr hohe | LDEN > 69 dB 7
Belastung | LNight > 59 dB 42

Protokoll der 6ffentlichen
Anhdrungen

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplans wurde am 24.10.2019 dem
Stadtentwicklungsausschuss Olching vorgestellt. Dieser stimmte dem
Entwurf des Larmaktionsplans unter Abwagung seiner Bedenken und An-
regungen zu und beauftragte die Stadtverwaltung mit der Beteiligung der
Offentlichkeit gemaBn § 47d Abs. 3 BImSchG in Form einer 4-wdchigen
Auslegung des Entwurfs. Weiterhin wurde die Stadtverwaltung Olching
beauftragt, die Behérden und Trager 6ffentlicher Belange zu unterrichten
und zur AuBerung zum Larmaktionsplan der Stadt Olching aufzufordern.
Der Larmaktionsplan wurde vom 12.11.2019 bis zum 12.12.2019 im Rat-
haus Olching o6ffentlich ausgelegt, zudem bestand die Mdglichkeit den
Larmaktionsplan auf der Homepage der Stadt einzusehen. Die Offentlich-
keit erhielt wahrend der Auslegungsphase die Mdéglichkeit Anregungen
und Bedenken zum Entwurf zu duBern. Die Trager 6ffentlicher Belange
wurden von der Stadt Olching zeitgleich angeschrieben und aufgefordert
innerhalb von 4 Wochen eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmakti-
onsplans abzugeben. Die Stellungnahmen der Trager Offentlicher Be-
lange sowie der Offentlichkeit wurden dem Stadtrat Olching (vgl. Anlage
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1) am 29.10.2020 dargelegt und durch den Stadtrat abgewogen. Der end-
giltige Larmaktionsplan wurde der Offentlichkeit bekannt gegeben und ist
auf der Homepage der Stadt Olching verdéffentlicht.

bereits vorhandene oder
geplante  MaBnahmen
zur L&rmminderung

Larmschutzwalle und -wande entlang den Bundesautobahnen A 8 und A
99 sowie der BundesstraBe B 471. Eine Schallschutzwand an der Staats-
straBe St 2345 (Minchner Str.) an der siidlichen Ortseinfahrt von Olching

MaBnahmen, die die zu-
stédndigen Behdrden far
die nachsten finf Jahre
geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnah-
men zum Schutz ruhiger
Gebiete, und langfristige
Strategie

Ortsumfahrung Olching: Auf Gemarkung der Stadt Olching ist derzeit eine
Ortsumfahrung im Zuge der StaatsstraBBe 2069 in Vorbereitung, welche
die StaatsstraBe St 2069 (Roggensteiner Str.) und die St. 2345 (Hauptstr.)
sowie den RoBhaupter Platz entlasten soll. Aufgrund aktueller Erkennt-
nisse bzgl. der Hochwassersituation im Trassenbereich der geplanten
Ortsumfahrung, beabsichtigt das Staatliche Bauamt Frei-sing in nachster
Zeit ein Plananderungsverfahren bei der Regierung von Oberbayern zu
beantragen. (siehe Kapitel 7 und Ausfiihrungen des Staatlichen Bauamts
Freising in Anlage 1)

PrGfung und bei Vorliegen der Voraussetzungen Sanierung des Stra3en-
belags innerorts mit larmarmer Fahrbahnoberflache: Im Zuge der anste-
henden Fahrbahnsanierung der St 2345 HauptstraBBe, Miinchner- und
Furstenfeldbrucker StralRe sowie der St 2069 Roggensteiner Str. wird ge-
prift, ob die Voraussetzungen vorliegen, um einen larmmindernden Fahr-
bahnbelag einzubauen. (siehe Kapitel 9 und Ausfliihrungen des Staatli-
chen Bauamts Freising in Anlage 1)

Hinweis zum vierspurigen Ausbau der Bundes-straBe B 471 (MaBnahme
AuBerorts): Fir die BundesstraBe B 471 ist im Bundesverkehrswegeplan
2030 der vierspurige Ausbau als vor-dringlicher Bedarf enthalten. Ein
Ausbau auf 4-Fahrspuren stellt im Sinne der 16. BImSchV eine wesentli-
che Anderung dar. Im Rahmen des Ausbaus bzw. der Larmvorsorge ist
die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV bzw. der Innenraum-
schutz nach der 24. BImSchV zu gewahrleisten.

Hinweis zu ruhigen Gebieten:

Nach Sichtung aller zur Verfligung stehenden Untersuchungsgrundlagen
(Larmkartierung StraBe / Schiene) ist die Verwaltung der Stadt Olching
zum Ergebnis gekommen, dass auf Gemarkung Olching keine schutzbe-
dirftigen Gebiete ohne mafBgebliche Vorbelastung durch den StraBen-
oder Schienenverkehr vorhanden sind. Auf eine Ausweisung Ruhiger Ge-
biete wird daher verzichtet.

finanzielle Informationen
(falls verfugbar): Finanz-
mittel, Kostenwirksam-
keits-analyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

Geschéatzte Kosten zu ,Prifung und bei Vorliegen der Voraussetzungen
Sanierung des StraBenbelags innerorts mit larmarmer Fahrbahnoberfla-
che* soweit ACCON bekannt: Die Kosten eines larmarmen Asphalts ent-
sprechen weitgehend denen herkdmmlichen Asphalts, insofern sind dem
Larmschutz keine Kosten oder nur geringe Mehrkosten zurechenbar.
Ansonsten sind keine finanziellen Informationen verfligbar.

geplante Bestimmungen
fir die Bewertung der
Durch-fuhrung und der
Ergebnisse des Aktions-
plans

Der Larmaktionsplan soll bei wesentlichen Anderungen bzw. spatestens
alle 5 Jahre Uberpriift und ggf. Gberarbeitet werden.

8456_10_b_
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Stadt Olching,
Larmaktionsplanung 3. Stufe

Anlage 1

Behandlung der Stellungnahmen aus der Beteiligung gem. Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und §§ 47a-f BImSchG§§ 3 Abs. 1 und 4 Abs. 1 BauGB

Offentliche Auslegung der Uberpriifungsunterlagen: 26. Juli — 02. September 2019
. Stand 20.05.2020
Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung:

Stellungnahmen von Behdrden, sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange:

Nr. | Behorde Datum Inhalt der Stellungnahmen Stellungnahmen Fachbiiro / der Verwaltung
1. |Regierungvon |10.12.2019 |I. Allgemeines Kenntnisnahme
Oberbayern Grundsétzlich sind in Larmaktionspldnen nach abschlieBender

Prifung der MaBnahmenvorschlage verbindliche MaBnahmen fest-
zulegen, welche die Rechtswirkungen des § 47d Abs. 6i. V. m.

§ 47 Abs. 6 BImSchG mit konkretem Zeitfenster bzw. konkreter
Umsetzungsabsicht entfalten. Das bedeutet, dass bereits im Rah-
men der Larmaktionsplanung die MaBnahmenvorschlage in Ab-
stimmung mit den jeweils zustédndigen Behdrden auf ihre Umsetz-
barkeit hin Gberprift werden missen. Die umsetzbaren MaBnah-
men sind in den Larmaktionsplan unter einem eigenen Punkt
-Malnahmen des Larmaktionsplans“ aufzunehmen. Falls im Rah-
men der Planaufstellung eine Abklarung der Umsetzbarkeit von
MaBnahmen nicht méglich ist, kbnnen die MaBnahmen als Prif-
mafBnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen werden. Unter
dem Punkt ,MalRnahmen des Larmaktionsplans® konnte dann als
zu priufende MaBnahme z. B. die Prifung des Einbaus eines lIarm-
mindernden Fahrbahnbelags aufgenommen werden. Die MaBnah-
men sind entsprechend zu formulieren (z. B. ,Prifung und bei Vor-
liegender Voraussetzungen Einbau eines larmmindernden Fahr-
bahnbelags”). Zu MaBnahmen im StraBenverkehr ist ferner im
Larmaktionsplan an geeigneter Stelle zu vermerken, dass das Ein-
vernehmen der zusténdigen StraBenbau- und/oder Stral3enver-
kehrsbehdérden vorliegt.

Il. StraBenverkehr Kenntnisnahme

Nach Riicksprache mit der StraBenverkehrsbehérde des Landrats-
amts Furstenfeldbruck kann Folgendes mitgeteilt werden: Aus Sicht
der unteren StraBenverkehrsbehdérde sind Geschwindigkeitsbe-
grenzungen aus La&rmschutzgriinden an den im Larmaktionsplan
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Nr.

Behorde

Datum

Inhalt der Stellunghahmen

Stellungnahmen Fachbiiro / der Verwaltung

fraglichen Stellen nicht angezeigt. Diese Ansicht wird von der Re-
gierung von Oberbayern als héhere StraBenverkehrsbehdrde ge-
teilt und liegt in den geringen bzw. nicht vorhandenen Betroffenhei-
ten nach den Grenzwerten nach Larmschutz-Richtlinien-StV und
der Méglichkeit einer Senkung des Larmniveaus durch bauliche
MaBnahmen begriindet. Das vorliegende Gutachten/der Larmakti-
onsplan sieht richtigerweise auch keine verkehrsrechtlichen, son-
dern nur straBenbauliche MaBnahmen vor. Es bestehen daher aus
straBenverkehrsrechtlicher Sicht keine Bedenken/ Einwénde.

. StraBen- und Briickenbau
Aus straBenbaufachlicher Sicht weisen wir auf Folgendes hin:
StraBenverkehrszdhlung

Auf Seite 12 des Berichts (Ziff. 4.1) wird erwahnt, dass die Ver-
kehrsbelastungen aus der ,Bundes-Verkehrszahlung®“ 2010 ent-
nommen wurden. Wir weisen Sie darauf hin, dass mittlerweile die
Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung aus dem Jahr 2015 ver6f-
fentlicht sind. Im Ubrigen handelt es sich bei den in der Abbildung 1
gezeigten Verkehrsstarken um diejenigen der StraBenverkehrszah-
lung 2015. Redaktionell empfehlen wir anstatt ,Bundes-
Verkehrszahlung“ den in Fachkreisen bekannten Begriff ,(bundes-
weite) StralRenverkehrszahlung” zu verwenden.

Verkehrsstarken auf der St 2345 (Mlnchner Stral3e)

Auf der St 2345 in der Miinchner Stra3e werden in Abbildung 1
lediglich die Verkehrsstarken einer Zahlstelle, die sich auf der
Minchner StraBe etwa zwischen Ordensland- und SudentenstralBe
befindet, angegeben (Zahlstellennummer 77339413). Flr den Be-
reich der St 2345 dstlich der Johann-G.-Gutenberg-StraBBe regen
wir an zu prifen, ob hier anstelle der erwé&hnten Zahlstelle
77339413 die Zahlstelle auf der St 2345 zwischen Olching und
Grobenzell (Zahlstellennummer 78349402) einschlagig ist.

Ortsumfahrung Olching:

Far die Ortsumfahrung von Olching im Zuge der St 2069 liegt seit
2015 ein bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss vor. Auf-
grund neuer Erkenntnisse hinsichtlich der Hochwassersituation im
Trassenbereich beabsichtigt das Staatliche Bauamt Freising in der
néachsten Zeit ein Plananderungsverfahren bei der Regierung von
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Wie im Larmaktionsplan 3. Stufe erlautert, wurde der offi-
zielle Kartierungsumfang der HauptverkehrsstraBen des
LfU um die ,StaatsstraBe St 2345 — Hauptstrafle” im Be-
reich zw. RoBhaupter Platz und Miinchner Stral3e erwei-
tert. Die zugehdrigen Verkehrsbelastungen wurden aus
den Daten der Bundes-Verkehrszahlung (BVZ) 2010 ent-
nommen. Grund hierflr ist, dass StraBenverkehrsz&hlung
aus dem Jahr 2015 in diesen Bereich einen nicht plausib-
len DTV ausweist. Die Ubrigen Verkehrsdaten beruhen auf
den Eingangsdaten des LfU.

In der Larmaktionsplanung wurden die Verkehrswerte der
Zahlstelle 78349402 ergénzt.

Der aktuelle Planungsstand wurde im Larmaktionsplan
erganzt.
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Oberbayern zu beantragen. Auf den aktuellen Planungsstand der
Ortsumfahrung sollte im L&rmaktionsplan hingewiesen werden.

MaBnahmen AuBerorts:

Wir weisen darauf hin, dass im derzeit giltigen Bedarfsplan fir die
BundesfernstraBBen im Stadtgebiet von Olching der vierstreifige
Ausbau der BundesstrafBe 471 im sogenannten ,Vordringlichen
Bedarf* enthalten ist. Der Bedarfsplan benennt hier die Abschnitte
~Furstenfeldbruck-Ost — Esting” und ,Esting — Geiselbullach®. Die-
ser Ausbau der B 471 stellt nach derzeitiger Gesetzeslage eine
wesentliche Anderung einer BundesfernstraBe dar, die Vorausset-
zung fiir den Anspruch auf Larmvorsorge nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz ist. Da mit den Planungen fir den Ab-
schnitt Esting — Geiselbullach erst demné&chst begonnen wird, kén-
nen jedoch zu den konkreten LA&rmminderungsmaBnahmen derzeit
noch keine Aussagen getroffen werden. Auf den aktuellen Pla-
nungsstand des vierstreifigen Ausbaus der B 471 sollte im Larmak-
tionsplan hingewiesen werden.

Vorgeschlagenes MaBnahmenpaket:

Mit den unter Ziff. 9 des Berichts vorgeschlagenen MaBnahmen
besteht grundsatzlich Einverstandnis. Allerdings ist derzeit noch
nicht absehbar, wann das Staatliche Bauamt Freising die Erneue-
rung der Fahrbahn vornehmen wird. Zudem ist im Zusammenhang
mit den Fahrbahnerneuerungen zuerst zu prifen, ob die um 3
dB(A) abgesenkten Auslésewerte fir die LArmsanierung geman
den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen
in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) fur den jeweiligen Ge-
bietstyp Gberhaupt Gberschritten werden. Fir die dann betroffenen
Bereiche waren anschlieBend mit dem Stral3enbaulasttrager Ver-
besserungsmaBnahmen abzustimmen.

IV. Rechtsfragen Umwelt

Der Vorschlag weiterer Untersuchungen ist keine echte MaBnah-
me, da diese per se keine Larmminderung bewirkt. Die erwahnte
Ortsumfahrung ist ebenfalls nicht Plangegenstand und damit keine
MaBnahme. MaBnahmen sind im Plan verbindlich darzustellen
(siehe I. Allgemeines). MaBnahmen, die im Plan festgelegt sind,
sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zu-
standigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder
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Der aktuelle Planungsstand wurde im L&armaktionsplan
erganzt. Die MaBnahmenplanung angepasst.

Kenntnisnahme

Eine detaillierte MaBnahmenplanung und Untersuchung
fur die innerértliche Gerauschbelastung, kann erst nach
Inbetriebnahme der Ortsumfahrung erfolgen, da zum jetzi-
gen Zeitpunkt die Auswirkungen auf die DTV nicht abseh-
bar sind.

Unabhéngig von der geplanten Ortsumfahrung strebt die
Stadt Olching auf eine Sanierung der innerértlichen Fahr-
bahnlange entlang der St 2345 (Hauptstra3e, Miinchner-




Nr.

Behorde

Datum

Inhalt der Stellunghahmen

Stellungnahmen Fachbiiro / der Verwaltung

anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Plédnen
planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandi-
gen Planungstrager dies bei ihren Entscheidungen zu beriicksichti-
gen. Zu den vorgeschlagenen LarmsanierungsmaBnahmen (Fahr-
bahnsanierung) in Kapitel 9 fehlt die Aussage, unter welchen Vo-
raussetzungen und ggf. wann diese umgesetzt werden; jedenfalls
ware ein Zeithorizont zu nennen, wann die (wohl) anstehenden
StraBensanierungen geplant sind. Flr die von der Planung be-
troffenen Bundes- und StaatsstraBen ist das Staatliche Bauamt
Freising der zusténdige StraBBenbaulasttrager, mit dem die MaB-
nahmen abzustimmen sind. Falls die Voraussetzung flr eine ver-
bindliche Festlegung der MaBnahmen derzeit nicht vorliegen (siehe
[ll. StraBen- und Brickenbau, letzter Absatz), kénnen die MaB3-
nahmen als PrifmaBnahmen in den Larmaktionsplan aufgenom-
men werden (siehe I. Allgemeines). Unabhangig von den sprachli-
chen Unterscheidungen zwischen Art. 8 Abs. 1 Richtlinie
2002/49/EG und dem § 47d Abs. 1 Satz 3 BImSchG sollten aus
dem Plan Ermessenserwagungen ersichtlich sein, insbesondere fir
den Fall, dass mit den verbindlich geplanten MaBnahmen die Aus-
I6sewerte nicht eingehalten werden kénnen; die Planung hat nach
pflichtgemaBem Ermessen zu erfolgen.

V Technischer Umweltschutz

GemaB § 47d Abs. 2 Satz 1 BImSchG haben Larmaktionspléane
den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) zu entsprechen und die
nach Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie an die Kommission
zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Die Uberpriifung des Larm-
aktionsplan-Entwurfs hinsichtlich der Mindestanforderungen ergab
Folgendes:

Zustandige Behorde und Beschreibung der zu beriicksichtigenden
Larmquellen:

Far die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Bundes- und
StaatsstraBBen sowie in Ballungsrdumen sind in Bayern die Ge-
meinden zusténdig (vgl. § 47e Abs. 1 BImSchG i. V. m. Art. 8a Abs.
2 Satz 1 BaylmSchQG).

Nach Landesrecht zustandige Behdrde im Sinn von § 47e Abs. 1
BImSchG fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47d
BImSchG fir Bundesautobahnen und GroBflughéafen ist die Regie-
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und Firstenfeldbrucker StraB3e) sowie der St 2069 (Rog-
gensteiner StraBe) an. Grund hierfir ist ein allgemein
schlechter Zustand der Fahrbahn.

Die einzelnen Zustandigkeiten wurden im L&rmaktionsplan
hervorgehoben.
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rung (vgl. Art. 8a Abs. 2 Satz 1 BaylmSchG).

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu-
sténdig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans
fr die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in
Bundeshoheit (vgl. § 47e Abs. 4 BImSchG).

Aufgrund des gegen die Bundesrepublik Deutschland eingeleiteten
Vertragsverletzungsverfahrens wegen fehlender La&rmaktionspléne
fihrt das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Verbrau-
cherschutz (StMUV) in der 3. Runde der Larmminderungsplanung
eine zentrale Larmaktionsplanung fir Bayern im Wege der Amtshil-
fe durch, um das vorhandene Defizit zu beheben. Diese Planung
umfasst alle HauptverkehrsstraBen (Bundes- und Staatsstral3en
sowie Bundesautobahnen) auBerhalb von Ballungsrdumen. Die
originar zustandigen Kommunen und Regierungen (siehe oben)
haben allerdings weiterhin die Mdglichkeit, zusétzlich zur zentralen
Larmaktionsplanung fir ganz Bayern detailliertere Pléane flr die
HauptverkehrsstraBen im jeweiligen Zusténdigkeitsbereich (Kom-
munen: Bundes- und StaatsstraBen; Regierungen: Bundesautob-
ahnen) zu erstellen.

Im vorliegenden Larmaktionsplan-Entwurf wurden bei den Haupt-
verkehrsstraBen die Bundesautobahnen A 8 und A 99 einbezogen
sowie der Umfang auf die Bahnstrecken 5561 und 5560 ausgewei-
tet und deren Gerduschbelastung zusatzlich dargestellt. Mit dieser
umfassenden Darstellung der Larmbelastung besteht grundsétzlich
Einverstandnis. Allerdings sind die 0. g. Zustandigkeitsregelungen
im Larmaktionsplan deutlicher hervorzuheben.

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten:

Die Zusammenfassung der Daten der Larmkarten findet sich in
Kapitel 5. Allerdings sind in der Betroffenheitsstatistik fir die
HauptverkehrsstraBen auch die durch Autobahnen belasteten Per-
sonen enthalten. Dies ist deutlicher hervorzuheben (siehe oben
Zustandigkeiten). Zudem ist eine Betroffenheitsstatistik nur fir die
belasteten Personen durch die Bundes- und StaatstraBen in OlI-
ching zu ergénzen, da die Stadt Olching wie bereits ausgeflhrt nur
fur die LArmaktionsplanung an Bundes- und StaatstraBBen zu-
standig ist.
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Die einzelnen Zustandigkeiten wurden im Larmaktionsplan
der Stadt Olching verdeutlicht. Die Bundesautobahnen
und Schienenstrecken wurden in den Larmaktionsplan
aufgenommen, um ein mdglichst umfangreiches Bild der
Gerauschsituation zu erhalten. Die gréBten Betroffenhei-
ten auf Gemarkung Olching ergeben sich entlang der
StaatsstraBen in den Ortsdurchfahrten, die Bundesautob-
ahnen spielen bzgl. der Betroffenheiten eine untergeord-
nete Rolle.
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Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7: Es
wird darauf hingewiesen, dass nach Durchfiihrung der Offentlich-
keitsbeteiligung noch das ,Protokoll der &ffentlichen Anhérung®
aufzunehmen ist.

Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur L&rmminderung
sowie MaBnahmen, die die zustéandigen Behdrden fir die nachsten
finf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete und langfristige Strategie: Im abschlieen-
den Entwurf sind noch die verbindlichen MaBnahmen des Larmak-
tionsplans zu erganzen (siehe oben I. Allgemeines). Bei der Dar-
stellung der langfristigen Strategie, sollte neben der Ortsumfahrung
auch auf den geplanten vierstreifigen Ausbau der B 471 hingewie-
sen werden. Sollten von der Stadt Olching noch ruhige Gebiete
(siehe unten) festgelegt werden, waren MaBnahmen zum Schutz
dieser ruhigen Gebiete hier noch aufzufiihren

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Perso-
nen: Zumindest flr die verbindlichen MaBnahmen des Larmakti-
onsplans (siehe oben I. Allgemeines) sind Schatzwerte fiir die Re-
duzierung der Zahl der betroffenen Personen anzugeben.

Ferner ist zu beachten, dass fir die Meldung an die Européische
Kommission eine Zusammenfassung des Larmaktionsplans mit
den im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannten Anga-
ben erforderlich ist. Eine entsprechende Zusammenfassung ist —
nach Durchflihrung der Offentlichkeitsbeteiligung — auch dem
Larmaktionsplan beizufligen (die derzeitige Zusammenfassung
genugt diesen Anforderungen nicht). Dabei ist zu beriicksichtigen,
dass neben Angaben zur Anzahl der larmbetroffenen Personen
und Wohnungen, nach Mdglichkeit auch Angaben zu larmbelaste-
ten Flachen (vgl. auch § 4 Abs. 4 Nr. 7 der 34. BImSchV) und —
soweit vorhanden — zu larmbelasteten Schulen und Krankenh&u-
sern erfolgen sollten. Grundsétzlich sollten diese Angaben aller-
dings bereits vom Bayerischen Landesamt fir Umwelt, als fir die
Larmkartierung zusténdige Behérde, an die Kommission Ubermittelt
worden sein.

Zu einzelnen Punkten des Larmaktionsplan-Entwurfs wird Folgen-
des angemerkt:

Kapitel 1 Situation und Aufgabenstellung:
6/11

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Unter Berlcksichtigung der obenstehenden Ausflihrungen zu den
Zustandigkeiten, sollte bereits hier verdeutlicht werden, dass die
Stadt Olching nach den gesetzlichen Regelungen (nur) fir die Auf-
stellung von Larmaktionsplanen fiir Bundes- und StaatsstraBen
zustandig ist.

Kapitel 3 Grundlagen:

Tabelle 3 sollte um die oben aufgefiihrten Punkte (zur Uberpriifung
des Larmaktionsplan-Entwurfs hinsichtlich der Mindestanforderun-
gen) erganzt werden.

Tabelle 5: Hier sollte erganzt werden, wer diese Qualifizierung vor-
genommen hat.

Kapitel 4 Eingangsdaten zur Larmkartierung:

Wie unter StraBen- und Briickenbau ausgeflihrt, handelt es sich bei
den in der Abbildung 1 gezeigten Verkehrsstarken um diejenigen
der StraBenverkehrszahlung 2015. Demgegeniber ist Kapitel 4.1
zu entnehmen, dass fiir die StaatsstraBBe St 2345 — HauptstraBe im
Bereich zwischen RoBhaupter Platz und Minchner Stra3e die zu-
gehdrigen Verkehrsbelastungen der StraBenverkehrs-zahlung 2010
entnommen wurden. Es sollte deshalb geprift werden, welche
Verkehrsdaten fir die Larmkartierung herangezogen wurden. Fir
den Fall, dass fUr die Larmkartierung die Verkehrsdaten der Stra-
Benverkehrszahlung 2010 verwendet wurden, wére die Larmkartie-
rung mit den Verkehrsdaten aus der StraBenverkehrszahlung 2015
erneut durchzufihren

Tabelle 6 und die textlichen Aussagen zu den Bahnstrecken, ent-
halten die Angabe, dass nachts 28 Zlige verkehren. Hier sollte
geprift werden, ob es entsprechend Tabelle 6 nicht 27 Ziige sind.

Kapitel 5 Larmanalyse entlang der untersuchten Hauptver-
kehrsstraBen:

Wie oben zu ,Zusammenfassung der Daten der Larmkarten® be-
reits ausgefuhrt, sind in der Betroffenheitsstatistik fir die Hauptver-
kehrsstraBen auch die durch die Autobahnen belasteten Personen
enthalten (betrifft Tabellen 7, 8 und 9). Dies ist deutlicher hervorzu-
heben. Zudem ist eine Betroffenheitsstatistik nur fir die belasteten
Personen durch die Bundes- und StaatstraBen in Olching zu er-
ganzen (wie Tabellen 7, 8 und 9).
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Die einzelnen Zustandigkeiten wurden im L&rmaktionsplan
der Stadt Olching verdeutlicht.
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Kapitel 6 Larmanalyse entlang der untersuchten Schienen-
strecken:

Hier sollte darauf hingewiesen werden, dass seit dem 1. Januar
2015 das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig fur die Aufstel-
lung eines bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit (vgl. §
47e Abs. 4 BImSchG) ist.

Kapitel 8 MinderungsmaBnahmen und Kapitel 9 Vorschlag fiir
ein MaBnahmenpaket:

In Kapitel 8 sind grundsatzlich mégliche MaBnahmen angefiihrt und
in Kapitel 9 ein Vorschlag fiir ein MaBnahmenpaket. Grundséatzlich
sind in Larmaktionsplanen nach abschlieBender Prifung der Maf3-
nahmenvorschlage verbindliche MaBnahmen festzulegen (siehe
Ausfihrungen unter I. Allgemeines).

Kapitel 10 Ruhige Gebiete:

Nach § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmakti-
onspléane sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen. Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet dabei zwi-
schen ,ruhigen Gebieten in einem Ballungsraum® und ,ruhigen
Gebieten auf dem Land®. Art. 3 Buchstabe m der Umgebungslarm-
richtlinie definiert als ,ruhiges Gebiet auf dem Land” ein von der
zustandigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist. Eine Er-
héhung der Larmbelastung innerhalb der ausgewiesenen ruhigen
Gebiete muss in Zukunft vermieden werden.

Aus den bisherigen Ausfihrungen in Kapitel 10 geht nicht hervor,
ob die Stadt Olching noch ruhige Gebiete festsetzen méchte. Soll-
ten noch ruhige Gebiete festgesetzt wer-den, wird empfohlen die
Kriterien (z. B. eine flichendeckend geringe Larmbelastung, bei der
ein bestimmter Larmpegel LDEN nicht Gberschritten wird, Freizeit-
/Erholungsgebiete, MindestgrdBe) darzustellen. Je nach bestehen-
der Larmbelastung maglicher ,ruhiger Gebiete® kann ggf. eine Dif-
ferenzierung erfolgen.

Kenntnisnahme

Eine detaillierte MaBnahmenplanung und Untersuchung
fur die innerortliche Gerauschbelastung, kann erst nach
Inbetriebnahme der Ortsumfahrung erfolgen, da zum jetzi-
gen Zeitpunkt die Auswirkungen auf die DTV nicht abseh-
bar sind.

Die Stadt Olching wirkt beim zusténdigen Baulasttrager
auf eine Sanierung der Fahrbahnbelage entlang der St
2345 (HauptstraBe, Minchner- und Firstenfeldbrucker
StraBe) sowie der St 2069 (Roggensteiner Stral3e) hin. Ein
konkreter Termin flir die Durchfihrung ist nicht bekannt.

Die Stadt Olching verzichtet auf die Ausweisung ruhiger
Gebiete.
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Staatlichen Bauamtes Freising keine Einwande, wenn die unter 2.2
ff genannten Punkte beachtet werden.

2.2 Ziele der Raumordnung und Landesplanung, die eine Anpas-
sungspflicht nach $ 1 Abs. 4 BauGB auslésen

- keine -

2.3 Beabsichtigte eigene Planungen und MaBnahmen, die den o.g.
Plan berthren kénnen, mit Angabe des Sachstandes

Das Staatliche Bauamt Freising — Fachbereich StraBenbau beab-
sichtigt im Zuge der im Betreff genannten Strafl3e folgende MaB3-
nahmen durchzufihren:

Far die Ortsumfahrung von Olching im Zuge der St 2069 liegt seit
2015 ein bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss vor. Auf-
grund neuer Erkenntnisse hinsichtlich der Hochwassersituation im
Trassenbereich beabsichtigt das Staatliche Bauamt Freising in der
nachsten Zeit ein Planédnderungsverfahren bei der Regierung von
Oberbayern zu beantragen. Wir gehen davon aus, dass nach Ab-
schluss des Planénderungsverfahren wieder auf der gesamten
Trasse Baurecht besteht und die Umfahrung anschlieBend zeitnah
realisiert werden kann.

Nach Fertigstellung soll die St 2069 ,Roggensteiner Stralle” im
Stadtgebiet abgestuft werden, die sich somit in der Baulast der
Stadt Olching befinden wiirde.

In Abschnitt 9.0 wird als MaBnahme, auf der St 2069, der St 2345
und der B 471 der Einbau von larmoptimierten Fahrbahnbelégen
(z.B. SMA LA, AB, DSH-V usw.) empfohlen. Das Staatliche Bauamt
Freising — Fachbereich StraBenbau, wird frihestens nach Fertig-
stellung der Umfahrung und in Abh&ngigkeit seines amtsinternen
Bauprogrammes Uber die Sanierung der in Abschnitt 9.0 aufgefiihr-
ten Streckenziige entscheiden. Bevor Uiber die Sanierung in 1arm-
optimierter Bauweise entschieden wird, ist zuerst zu prifen ob die
um 3 dB(A) abgesenkten Auslésewerte fir die Larmsanierung ge-
man den Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfern-

Nr. | Behorde Datum Inhalt der Stellunghahmen Stellungnahmen Fachbiiro / der Verwaltung
2. |Staatliches 16.01.2020 | 2.1 Grundsatzliche Stellungnahme Kenntnisnahme
sBi?*;amt Frer Gegen die Aufstellung des Larmaktionsplans bestehen seitens des

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Nr.

Behorde

Datum

Inhalt der Stellunghahmen

Stellungnahmen Fachbiiro / der Verwaltung

straBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) fir den jewei-
ligen Gebietstyp Gberhaupt Gberschritten werden.

Bei der Durchfiihrung vor Abstufung und nach Fertigstellung der
UmgehungsstraBe missen Details zur Bauausfihrung und Finan-
zierung in der Umstufungsvereinbarung abgestimmt werden.

Verkehrsrechtliche MaBBnahmen die St 2069 ,Roggensteiner Stra-
Be" betreffend sind erst nach Abstufung also nach Ubergang der
Baulast durchzufihren.

Auf der St 2345 und der B 471, dig in der Baulast der StraBenbau-
verwaltung verbleiben sind keine Anderungen (z.B. Verengung des
StraBenquerschnittes usw.) vorgesehen.

Deutsche Bahn
AG DB Immobi-
lien

11.12.2019

Gegen die Planungen bestehen aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen keine Bedenken, da im betreffenden Bereich
keine Aus- und UmbaumaBnahmen geplant sind.

Bei geplanten LarmschutzmaBnahmen in unmittelbarer Nahe zu
den beiden Bahnstrecken (5561 und 5560) sowie zu Eisenbahnbe-
triebsanlagen sind uns die konkreten Planungen zur Prifung und
Stellungnahme vorzulegen.

Kenntnisnahme

Eisenbahn-
Bundesamt

11.12.2019

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) nach
§ 47e Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) fur die
Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes zustéandig. Eine Haupteisenbahn-
strecke ist durch § 47b BImSchG als ein Schienenweg von Eisen-
bahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr definiert.
Sonstige Schienenwege werden in der L&drmaktionsplanung des
EBA nicht berlicksichtigt. Weitere Informationen zum Thema L&rm-
aktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken finden Sie im In-
ternet unter dem folgenden Link: http://www.laermaktionsplanung-
schiene.de

Fir den Bereich Olching wurden die Haupteisenbahnstrecken 5503
(Minchen-Augsburg), 5543 (Minchen-Pasing-Mammendorf),
5561(0Olching-Olching, Strw.) und 5581 (Olching-Augsburg) durch
das EBA kartiert. Die zustandige Behérde fir die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes an den Haupteisenbahnstrecken der Kommu-
nen ist das Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6, 53175

Kenntnisnahme

Der Hinweis wurde in den Larmaktionsplan Olching mit-
aufgenommen.
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Nr.

Behorde

Datum

Inhalt der Stellunghahmen

Stellungnahmen Fachbiiro / der Verwaltung

Bonn. Fir den L&rmaktionsplan der Kommune ist es nach Auffas-
sung des EBA ausreichend, wenn auf den L&rmaktionsplan des
EBA verwiesen wird. Ich bitte Sie, den Larmaktionsplan der Stadt
Olching zur Information der Offentlichkeit um diesen Hinweis zu
erganzen.
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§ 47d BImSchG

Larmquelle: Schiene

Larmindex: Tag (6:00 Uhr - 22:00 Uhr)
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Larmaktionsplanung 3. Stufe gem.

§ 47d BImSchG

Larmquelle: Schiene

Larmindex: Nacht (22:00 Uhr - 6:00 Uhr)

Berechnungsvorschrift: 16. BImSchV-Schall 0
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